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CarITULO 4
Marina, decadencia e industria durante el reinado de
Carlos II: el ejemplo de Galicia'

Marfa del Carmen Saavedra Vizquez
Universidad de Santiago de Compostela

Este trabajo se enmarca en un proyecto de investigacién a largo plazo
que tiene como objetivo analizar la transicién desde la organizacién mi-
litar de los Austrias a la borbénica. Es indudable que se trata de un tema
dificil y complejo, pero cuyo conocimiento semeja imprescindible para
valorar en su justa medida algunas cuestiones claves en la evolucién de
la estructura militar hispdnica, como la decadencia del imperio o las re-
formas dieciochescas, asuntos todavia rodeados de numerosos t6picos.

A su vez, la atencién prestada por la historiograffa reciente al «largo
siglo XVIII» en ¢l que se sitda el debate sobre el estado fiscal-militar
ha contribuido a otorgar mayor interés a dicha problem4tica?. No en

' Trabajo realizado en el marco del proyecto de investigacién «La Galicia meri-
dional en el siglo XVIII: ejercicio del peder, elites y estrategias familiares» concedido
por el Ministerio de Ciencia e Innovacién, HAR2008-02026,

? Bien es verdad que se trata de un asunto fundamentalmente anglosajén, tanto
por lo que se refiere a sus promotores como a su objeto de estudio, por més que
dicha controversia haya alentado la extensién del modelo 2 otros paises. Pata una
sintesis aclaratoria sobre los autores y ia orientacién del debate vid. Torres Sdnchez
(2007), pp. 13-44. Un reciente intento de ofrecer una perspectiva comparada puede
encontrarse en Storrs (2009).
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vano los escasos textos publicados hasta la fecha sobre el caso espafio]
certifican la necesidad de efectuar una indagacién mds profunda en las
realidades de partida’. ‘

Desde tales presupuestos, en las siguientes pdginas pretendemos
avanzar en el conocimiento de la situacién militar del reinado de Carlos
I1, por tratarse de un periodo clave para nuestro propésito y uno de los
reinados mds abandonados por la investigacién especializada®. Cierto
es que en los dltimos afios diversos trabajos han contribuido a modi-
ficar esta situacién al resaltar la resistencia mostrada por la Monarquia
Hispdnica® y algunas experiencias reformistas de calado diverso®. Pese
a tales progresos, se trata de una perspectiva abordada de manera muy
desigual y que en el terreno militar ha supuesto incidir en campafias
concretas’, la situacién de las fuerzas terrestres® y algunos de los proble-
mas que afectaban a las mismas, sobre todo el del reclutamiento’.

En contrdpartida, la investigacién sobre la Marina se encuentra mu-
cho mds desasistida y la bibliografia disponible tiende a considerar el
asunto de manera genérica o por el contrario, de forma fragmentaria y
tangencial®. De ah{ la necesidad de reconsiderar ¢l tema y abordarlo en
profundidad, lo que aconseja su acotacién cronolégica y territorial. En
consonancia con dicho objetivo, el presente estudio trata de analizar la
actividad naval desarrollada en Galicia durante las dos dltimas décadas
del siglo XVII. Esta eleccién se justifica por la propia trayectoria marf-
tima de [a regién'' y por la importancia que iba a alcanzar como céntro
de aprovisionamiento de hombres del ¢jército flamenco durante el rei-
nado de Carlos II'2 A este respecto conviene recordar que en el pro-
ceso de sustitucién de la tuta terrestre por la maritima del Camino de
Flandes, Galicia ofrecfa sustanciales ventajas con respecto a Cantabria

3 Glete (2002), Gonzélez Enciso (2008), pp. 271-295.

4 Ribot Garcia (2006).

3 Storrs (2003}, pp. 39-61.

¢ Cfr. VV.AA. (1999), pp. 19-198.

7 Espino Lépez (1999), Ribot Garcia (2002).

& Storrs (2006), vol. 1, pp. 485-499.

? Contreras Gay (1996), pp. 141-154, idem (2003), pp. 131-153, Rodriguez
Herndndez (2007).

10 Saavedra Vdzquez (2009), «. II, pp. 17-31.

1 Saavedra Vézquez (1996), idem (2006), pp. 55-76.

2 Rodriguez Herndndez (2007), pp. 213-251.
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o Guiptizcoa debido al régimen de vientos, las corrientes ocednicas y
la posicién geogrdfica’®. Bien entendido que su realidad militar en este
periodo resulta bastante mds compleja y no cabe circunscribirla a la
sola problemdtica de las levas y sus traslados.

La correspondencia y los informes custodiados en la seccién de
Guerra Antigua del Archivo General de Simancas (parte de mar) cons-
tituyen la base documental sobre la que asienta el presente trabajo. En
cllos se localiza informacién relevante acerca de la actividad llevada
a cabo por la armada real en la regién, los efectos que su presencia o
abandono iban a tener sobre el reino y el estado de sus infraestrucru-
ras navales. En este orden de cosas cabe destacar la documentacién
relativa a la fabrica de jarcia y lona establecida en Sada (A Corufia) en
la década de 1670. Atn tratdndose de un establecimiento conocido y
citado por Larruga en sus Memorias'®, los datos que ahora salen a [a
luz permiten ahondar en el proceso que condujo a su fundacién y en
las vicisitudes que iban a rodearla. De ahf la articulacién del presente
estudio en torno a dos grandes apartados, el primero centrado en el
andlisis de la actividad naval desarrollada en ¢l reino y el segundo refe-
rido a la situacién de la fébrica de jarcia.

1. Marinay decadencia:
Galicia durante el reinado de Carlos IT

En el largo proceso de configuracién militar del imperio espafiol,
Galicia hubo de asumir algunas funciones marftimas fundamenta-
les, como acoger armadas reales, realizar operaciones de aprovisiona-
miento de madera y productos alimenticios, efectuar levas de marine-
ros o defender al litoral de las acometidas de flotas y buques enemigos.
Todas estas tareas siguieron estando presentes durante el reinado de
Carlos II, aunque su incidencia iba a ser muy inferior a la registrada
en aquellos periodos en los que el reino vio redoblada su importancia
estratégica, como ocurrié con motivo de la guerra hispano-inglesa de

finales del siglo XVI.

'» Rodrfguez Herndndez (2008), pp. 55-78.
" Saavedra Vézquez (2009), vol. 2, pp. 457-476.
1% Larruga (1787), tomo XLV, pp. 176-268.
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De entre los aspectos resefiados, el mds relevante para nuestros
propésitos es el relativo a la estancia de la armada real, puesto que
permite ahondar en la situacién de la marina espafiola y en el estado
de las infraestructuras navales gallegas. Significativamente, tras el fin
de la guerra de Portugal sélo en dos ocasiones la Armada del Mar
Océano recalarfa en la regién e iba a hacerlo con objetivos muy dife-
rentes a los de etapas previas, dado que ya no se trataba de armadas
destinadas a hacer frente a un enemigo, sino a ocuparse del traslado
de infanterfa a Flandes. Y aun esta funcién iba a tener cardcter espo-
rédico, puesto que salvo en 1667-1668 y en 1679-1680, durante el
resto del reinado los trinsitos de tropas se harfan en navios de parti-
culares, sobre todo fragatas holandesas y flamencas®. Debido 2 que la
primera de las flotas se formé en Cddiz, en este trabajo prestaremos
atencién a la operacién de 1679-1680, cuyos preparativos navales si
se hicieron en Galicia planteando diversos interrogantes de interés,
entre ellos determinar las razones que llevaron a adoptar dicha alter-
nativa, la forma en la que se desarrollé la empresa y los argumentos
que aconsejaron no repetlrla

De entrada conviene precisar que la armada real de 1679-1680 es-
taba formada por 11 barcos que salieron de la capital gaditana el 21 de
diciembre de 1678 a cargo del marqués de Villafiel 7. Su objetivo inicial
era acuartelar en territorio gallego a la infanterfa que habfa combatido
en la Guerra de Mesina y a la gente de trdnsito para Flandes, estando
previsto el desembarco de un total de 3.981 hombres. En la practica
fueron bastantes menos los que llegaron al reino, una diferencia deri-
vada de los fallecimientos durante el viaje y del mal tiempo, que obligé
al retorno al puerto gaditano de la almiranta real y una fragata'®.

16 Rodriguez Herndndez, (2007), pp. 238-246. Una de las consecuencias del
acercamiento hispano-holandés tras la firma del tratado de Munster serfa el papel
de los holandeses como transportistas entre los distintos tertitorios de la monarqufa.
Vid. Herrero Sdnchez (2000), p. 48.

17 Archivo General de Simancas {AGS), Guerra Antigua (GA), leg..3655, s.f.
Carta del marqués de Villafiel desde Corufia a 5/X1/1679. D. Fernando Carrillo,
marqués de Villafiel, habfa comandado la Armada de Flandes y fue designado go-
bernador de la Armada de Mesina el 30/I11/1677 tras el fallecimiento de D.Diego
de Ibarra. Cfr. Ribot Garcia (2002), p. 109.

18 AGS, GA, leg. 3655, s.f. El marqués de-Villafiel desde Vigo a 10 de marzo de
1679 comunica que se hallan acuartelados en el reino 2.726 hombres. *
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Segtin la informacién proporcionada por la Junta de Armadas, su
presencia en Galicia obedecfa a un imprevisto. En principio se habia
determinado que la armada real procedente de Italia invernase en An-
dalucfa; sin embargo, tras su retorno a la Peninsula a través del puerto
de Barcelona y las correspondientes escalas en Alicante y Malaga, la
presencia de la peste en tierras andaluzas desaconsejarfa esta opcién'?.
Fue entonces cuando se decidié enviarla 2 Galicia y aprovechar su
estancia en el reino para efectuar ¢l traslado de tropas de refuerzo a
Flandes en barcos de la Corona.

Esta operacién, junto a su precedente de la década anterior, su-
ponfa una alteracién importante en el proceso de largo alcance que
habfa hecho de Cédiz la base permanente de la flota ocednica. Aunque
sabemos muy poco acerca de la actividad naval registrada en la Pe-
ninsula con ocasién de la guerra de Portugal, la progresiva pérdida de
protagonismo de Galicia en este terreno parece indudable. De hecho,
durante dicho conflicto la presencia de la armada real habria sido re-
sidual, limitdndose a la invernada en 1663 de siete de sus navios para
proteger Vigo y Bayona de un posible ataque portugués. Es verdad
que a raiz de dicha estancia llegé a barajarse la posibilidad de converir
Ferrol en base de la Armada del Mar Océano en lugar de la capital
gaditana, pero dicha alternativa no llegé a cuajar®. :

En consecuencia, cuando los barcos a cargo de Villafiel alcanzaron
Galicia en febrero de 1679 la capacidad de acogida de la regién se
encontraba muy mermada por los afios de inactividad. Un problema
al que iban a afiadirse las malas condiciones en que llegaba la flota,
como se¢ encargd de resaltar su gobernador en el primer informe re-
mitido desde Vigo, en el que daba cumplida cuenta del deterioro de
los navios, el mal estado de sus tripulaciones y la falta de dinero®.
En tales condiciones la asistencia a los enfermos se convertirfa en una
operaci6n dificultosa, forzando su traslado a Pontevedra y la urgente
reparacién de unas casas en Vigo para convertirlas en improvisado
hospital™. Ante la evidencia de la falta de recursos que padecta la re-

17 AGS, GA, leg. 3668, s.f. Don Melchor Portocarrero desde Madrid a 18/
X/1680.

0 Valladares Ramirez (1995), pp. 19-31.

M AGS, GA, leg. 3654, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 3/11/1679.

% AGS, GA, leg. 3654, s.£. Don Felipe Ignacio Salmén desde Vigo a 9/11/1679.
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gién, Villafiel iba a mostrarse molesto y decepcionado debido a las
promesas hechas en Cidiz asegurdndole que una vez en Galicia su
flota dispondrfa de los bastimentos necesarios, se socorreria a los tri-
pulantes y los buques serfan reparados®.

Aunque habremos de volver sobre este asunto en adelante, la lle-
gada de la armada real plantea varias cuestiones a las que conviene
responder de entrada. La primera tiene que ver con la organizacién
y ¢l ndmero de unidades navales a disposicién de la Corona. Como
es bien sabido, durante la segunda mitad del siglo XVII se mantuvo
la tradicional distribucién de la Marina espafiola en escuadras, cuyos
efectivos iban a experimentar importantes fluctuaciones a lo largo del
periodo. En este caso, de los 9 barcos que llegaron a Galicia, 5 per-
tenecfan a la Armada del Mar Océano y 4 era fragatas de la Armada
de Flandes, cuya diferenciacién como escuadra en la documentacién
se habrfa mantenido mds all4 del afio 1669 en que tiende a datarse su
fin*, Por m4s que los testimonios reiteren que la armada provenia de
Italia, ni el numero de pavios ni su identidad coinciden toralmente
con los intervinientes en la Guerra de Mesina, una circunstancia ha-
bitual dados los problemas existentes para efectuar un seguimiento de
las unidades navales (escasez de relaciones generales, avatares de los
barcos, cambio de nombre de los navios...}?.

Bien entendido también que los buques arribados a las costas ga-
llegas no eran los tnicos a disposicién de la Corona. Segiin la infor-
macién proporcionada por el marqués de Villafiel en marzo de 1679,
la Armada del Mar Océano contaba entonces con 14 bajeles de gue-
rra: los 5 de Galicia, otros 5 que se encontraban en Cantabria, 2 en
Cé4diz y 2 en Mallorca®. Dado que en dicha relacién no se incluyen

2 AGS, GA, leg. 3654, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 24/I1/1679.

% Stradling (1992).

% La dltima de las relaciones localizadas durante el conflicro en Sicilia corres-
ponde a enero de 1678 y en ella la flota ocednica aparecia compuesta por 17 navios.
En dicha relacién no figuraban 3 de los barcos que arribaron a Galicia: la fragata
La Purisima Concepcidn de la Armada del Mar Océano y las fragatas San Jerdnimo y
Santo Domingo de la Armada de Flandes. S{ figuran el resto de las unidades: el gale6n
Santiago, el galedn Nuestra Sefiora de Begonta, la fragata Nuestra Sefiora del Populo v €l
patache San Antonio y Santa Teresa de la Armada del Océano y las fragatas San Carlos
y San Ignacio de la Armada de Flandes. Cfr. Ribot Garcfa (2002}, p. 225.

% AGS, GA, leg. 3654, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 24/111/1679,
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los 4 barcos de la Armada de Flandes fondeados en Vigo, podemos
concluir que los efectivos de la armada ocednica ascendian entonces
a 18 buques. Se trata de una cifra coincidente con la de la dltima ar-
mada que habrfa operado contra Portugal, y muy préxima a la de la
Guerra de Mesina?”. Pese a ello, cabrfa admitir una cierta infravalora-
cién en dicha cantidad a tenor de los datos proporcionados en su dia
por Ferndndez Duro, quien adjudicaba a la Armada del Mar Océano
21 navios en 1673%,

Al margen de estas pequefias variaciones en el total de los buques
disponibles, la documentacién conservada vendria a corroborar la
imagen de una armada en proceso de declive, sobre todo si conside-
ramos que a la altura de 1647 estaba formada por 44 barcos®. Para
evaluar la situacién de la flota es preciso tener en cuenta no sélo el ni-
mero de navios, sino también el estado de los barcos y el volumen y la
calidad de sus tripulantes, Y a este respecto la realidad parecia cuajada
de limitaciones, tal y como se desprende de los escritos enviados por el
marqués de Villafiel a la Junta de Armadas® y de su peticién de resri-
tucién de los 3.582 reales de plata que hubo de adelantar de su propio
bolsillo para los gastos de la flota en Palermo, Barcelona y Alicante?!,

Entre las deficiencias resefiadas por el gobernador de la flota fi-
guraban algunos de los problemas mds habituales en las armadas es-
pafiolas, como la escasez de tripulantes o su mal estado a causa de las
enfermedades contrafdas en la travesfa y la alimentacién deficiente®.
También los retrasos en las pagas se planteaban en este caso commo una
cuestidn grave, dado que los hombres no habfan cobrado desde su

# Cfr. Valladares Ramirez (1995), p.26 y Ribot Garcia (2002), p. 225. En con-
trapartida, una relacién de 1678 citada por Manuel Herrero sobre los «... bajeles
de la Armada que estd en Iralia y los que hay en fibrica por cuenta de V.M., cifra
los primeros en 13 buques, cantidad inferior 2 la recogida por Ribot. Cfr. Herrero
Sénchez (2000}, p. 250. |

* Ferndndez Duro (1895), p. 97.

# Valladares Ramirez (1995), p.26.

% En el enviado el 1 de abril de 1679 desde Vigo resumia la situacién de manera
muy grifica en solo dos frases: «Sefior: Necesidad en Italia, hambre en Barcelona,
hambre en Alicante, hambre en Cédiz, hambie aquf...», AGS, GA, leg. 3654, s.f.

¥ AGS, GA, leg. 3654, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 1 de abril de
1679. *

3 AGS, GA, leg. 3654, s.f. El gobernador de Galicia, duque de Veragua, al mar-
qués de Villafiel desde Corufia a 3 de marzo de 1679.
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salida de Palermo y se recelaba de un posible motin en Galicia®. En
contrapartida, el marqués de Villafiel iba a mostrarse algo mds espe-
ranzado con respecto a la situacién de los barcos, por cuanto subra-
yaba que desde su salida de Italia la armada «no ha tenido ocasién de
pelea ni borrasca grande»*. Con todo, sefialaba su preocupacién por
la falta de personal de maestranza, de ahi su insistencia en la necesidad
de asegurar la presencia de un carpintero y un calafate en cada buque.
Como medio para conseguirlo iba a solicitar el aumento del sueldo de -
estos oficiales, propuesta asumida por el Consejo con la esperanza de
que los navios «estén mejor conservados»®.

Aun reconociendo que los problemas que afectaban a la armada de
1679-1680 no suponfan gran novedad con respecto a lo ya conocido
sobre otras empresas, convienc insistir en una circunstancia que la
particulariza y que se deriva de su reducida composicién. Las dificul-
tades de la monarquia para aprovisionar y mantener en buen estado
una armada formada por tan solo nueve buques se convierten asf en
un buen indicador del declive de la marina ocednica. A este respecto
su presencia en Galicia permite contemplar el asunto desde una pers-
pectiva territorial, analizando la situacién de la infraestructura naval
de la regién y los mecanismos de gestién de las flotas.

Como ya hemos indicado, la armada que sali6 de Cidiz a finales de
1678 debfa cumplir el doble objetivo de desembarcar en el reino parte
de la infanteria que transportaba y trasladar el resto a Flandes. Esta fina-
lidad mixra exigfa la realizacién de preparativos de distinta naturaleza;
sin embargo, en el momento de su arribada todos los esfuerzos hubie-
ron de centrarse en resolver los problemas inmediatos de alimentar a los
hombres y asistir a los enfermos. La precariedad de medios de la que se
quejaba el Marqués y la falta de dinero obligé a recurrir al préstamo de
30.000 reales por parte de la villa de Vigo y a la intervencién del arzo-
bispo de Santiago®. Paralelamente, hubo que gestionar el abastecimiento
de la flota, el desembarco de la infanterfa y su alojamiento en la regién,
que daria origen a graves conflictos en las localidades de acogida™.

# AGS, GA, leg. 3654, s.f, El marqués de Villafiel desde Vigo a 3/111/1679.

# AGS, GA, leg. 3654, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 24/11/1679.

5 AGS, GA, leg. 3655, s.f. El marqués de Villafiel desde Corufia a 15/X/1679.
% AGS, GA, leg. 3654, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 3/111/1679.

¥ Saavedra Vdzquez (2009), p. 472.
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En total se alojaron en Galicia 2.726 hombres, de los cuales 1.316
eran gente de transporte y 1.410 pertenecfan a la infanterfa de la ar-
mada®. Junto a ellos llegaron al reino 93 integrantes de la infanterfa
valona de la Armada de Flandes que no recibieron alojamiento por
«por ser las pagas de la gente de ella mds quantiosas y en mayor ni-
mero que las que se dan a la del Océano»*. Tampoco iban a ser aloja-
dos los 282 hombres de mar de la Armada del Mar Océano y los 277
tripulantes de la Armada de Flandes®. Por el contrario y como medio
para garantizar su conservacién, al grueso de los marineros se les per-
mitié retornar a sus casas en Cantabria y en las Provincias Vascas bajo
la promesa de que volverfan a Vigo cuando la armada estuviese en
condiciones de navegar. La falta de recursos harfa que emprendieran
el viaje habiendo cobrado sélo una parte del sueldo adeudado, «pero
la necesidad les obligé a aceptarlo todo»*!. Por su parte, los que que-
daron en los barcos tendrian que hacer frente a una situacién dificil
debido a la escasez y mala calidad de sus raciones, de ahi su reclama-
cién del pago de socorros en lugar de la entrega de alimentos. En tales
condiciones la desercién a Portugal iba a convertitse en una fuerte
tentacién que pronto se verfa reforzada «a voz de que en Lisboa se
aprestaban cinco galeones»®.

El segundo gran problema al que hubieron de hacer frente las au-
toridades militares de la flota era el relativo a la reparacién y el care-
nado de los barcos, operaciones que siempre resultaban muy costosas
y «...con tan poco fruto en la duracién de ellas»®. Cierto es que rea-
lizar esos trabajos en Galicia resultaba mucho mds barato que hacerlo

3 La gente de transporte se distribufa de la siguiente manera: 609 hombres del
tetcio de infanterfa napolitana, 903 hombres del tercio de infanterfa borgofiona,
319 hombres del trozo de caballerfa desmontada de Mildn y 390 hombres del trozo
de caballerfa desmontada de Catalufia. La infanterfa de la armada estaba compuesta
por 657 hombres de las compafifas de mar y guerra de la armada, 1163 hombres del
tercio de infanterfa espaficla del maestre de campo Francisco Espinosa y 500 hom-
bres del tercio de infanterfa napolitana del maestre de campo Domenico Costanzo.
AGS, GA, leg. 3655, s. L. El marqués de Villafiel desde Vigo 2 10/111/1679.

¥ AGS, GA, leg. 3654, s.f. El duque de Veragua, desde Corufia a 12 /I1/1679.

# AGS, GA, leg. 3656, s.f. Bl proveedor Pedro Vazquez Torrero desde Vigo a 15
julio 1679. :

. % AGS, GA, leg. 3654, s.f. Don Felipe Ignacio Salmén desde Vigo a 9/11/1679.

2 AGS, GA, leg. 3654, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 17/111/1679.

43 AGS, GA, leg. 3654, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 1/IV/1679.
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en Cddiz, convertido en un puerto prohibitivo por los altos salarios de
su personal portuario®. En contrapartida, la regién presentaba otras
limitaciones, en particular las de cardcter financiero derivadas de la
debilidad de la burguesia local y de las dificultades para cobrar las
consignaciones sobre las rentas reales del reino, en especial sobre la
renta de salinas y el servicio de tres millones en carnes®.

A mayor abundamiento, el adobo de navios resultaba una ope-
racién complicada debido a la escasez de materiales y de personal de
maestranza, un mal frecuente en toda Espafia y que en el caso de Ga-
licia se vefa reforzado por las carencias propias de la carpinterfa y ca-
lafateria locales®. De hecho, aunque llegaron a reunirse 32 oficiales
procedentes en su mayor parte de las Rias Bajas, algunos otros hu-
bieron de despedirse por no estar acostumbrados a trabajar en navios
grandes?. Debido a ello se decidié traer desde Vizcaya 30 calafates y
carpinteros®, ddemds de restringir las obras a lo estrictamente impres-
cindible en el caso de la Armada del Mar Océano®. De este modo se
pudo centrar el esfuerzo en las reparaciones en los cuatro barcos de
la Armada de Flandes que debian trasladar a territorio flamenco a la
gente de transporte que estaba acuartelada en las localidades gallegas.

Gracias a tales medidas, en junio de 1679 los barcos estaban listos
para iniciar el viaje, pero otras cuestiones se encargarfan de retrasarlo.
Una de las mds importantes se referfa a la falta de marineros, dado que
los ingleses y holandeses enrolados en la Armada de Flandes habfan
desertado a Portugal en busca de mejores salarios™. Segtin los datos
proporcionados por Villafiel, los buques disponfan de 268 hombres
de mar cuando cifraba sus necesidades en 470, de ahi la urgencia de
efectuar una leva en el reino o permitir que la marineria de la Armada
del Mar Océano sirviera en la de Flandes, posibilidad defendida por la

“ Valladares Ramirez (1995), p. 24.

# AGS, GA, leg. 3654, s.f. El duque de Veragua desde Corufia a 19/111/1679.

% Vézquez Lij6 (2007), idem (2010).

47 Serfan 3 de Bouzas, 7 de Pontevedra, 4 de Marin, 3 de Coruiia, 2 de la Puebla,
6 de Portonovo y 7 de Teis. AGS, GA, leg. 3656. D. Phelipe Serrano Salmén desde
Vigo a 7/VI1/1679.

% AGS, GA, leg. 3656, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 7/VII/1679.

¥ AGS, GA, leg. 3636, s.f. Pedro Vdzquez Torrero desde Vige a 8/VII/1679.

% Sobte la importante presencia de estos mercenarios en la Armada de Flandes
cuando ésta se encontraba en Italia vid. Ribot Garefa (2002), p. 219,
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Junta de Armadas «pues siendo el viaje tan corto como inexcusable no
se duda irdn gustosos®'.

Otra de las dificultades a las que se enfrentaban los oficiales reales
procedfa de la insuficiencia de recursos para pagar a las tripulaciones.
Segtin sus cdlculos, para los sueldos de la Armada de Flandes serfan ne-
cesarios 20.050 ducados en moneda de plata, la dnica que aceptaban
los integrantes de dicha escuadra y que resultaba dificil de encontrar
en Galicia. De ahi que plantearan a la Junta la necesidad de remitir
la moneda desde Madrid, posibilidad rechazada debido a la premura
de tiempo y a la creencia de que la intervencién del arzobispo de San-
tiago permitiria resolver la situacién®®. En el mismo sentido se decidié
recurrir a las ciudades gallegas, solicitando un préstamo de 12.000
escudos a las siete capitales provinciales. Sin embargo, nada se logré
entonces y acabarfa ordendndose el envio del dinero desde Madrid*,
mientras se proporcionaba a los hombres moneda de vellén para la
compra de bastimentos en el reino®.

La provisién de los buques iba a convertirse en otra fuente de
problemas y en uno de los principales motivos de retraso de los pre-
parativos navales en el reino. Aunque el abastecimiento de la flota
estaba tedricamente garantizado por el asiento concertado con el fi-
nanciero Francisco Eminente, en la prictica la situacién se revelarfa
desastrosa debido a la confluencia de varios factores. El primero pro-
cedia de la desidia con que actuaba su factor en el reino, el mercader
Francisco Tobfas, cuya gestién iba a ser objeto de las continuas de-
nuncias de los responsables militares. Su residencia corufiesa también
iba a revelarse como un elemento distorsionador, dado que la flota
se encontraba en Vigo y era necesario trasladar alli las provisiones
almacenadas en A Corufia. Pese a la cercanfa entre ambos puertos,
se trataba de una operacidn dificultosa debido 2 la falta de barcos de
transporte® y el temor a los ataques corsarios, «que tienen incomer-

1 AGS, GA, leg. 3655, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 30 junio 1679.

% AGS, GA, leg. 3656, sf. El marqués de Villafiel desde Corufia a 5/X1/1679.

7 AGS, GA, leg. 3656, s.f. El marqués de Villafiel desde Coruiia a 3/X11/1679.

5 Esta entrega no se consideraba paga formal por temor a que no la aceptaran
«como a sucedido por lo pasado en diferentes ocasiones llegando a arrojar el vellén
al mars. AGS, GA, leg. 3688, s.f. El marqués de Villafiel desde Corufia a 3/1/1680.

% AGS, GA, leg. 3656, s.f. El veedor Francisco de la Parra desde Vigo a 29/
IX/1679.
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ciable el tréfico»*. En concreto, la presencia en Galicia de una escua-
dra con 8 fragatas de moros en septiembre de 1679 no sélo ponfa en
peligro el aprovisionamiento de los barcos, sino que hacfa temer un
posible ataque al convoy que debfa trasladar la infanterfa a Flandes®.

Esta problemdtica, a su vez, evidenciaba el declive de la actividad
comercial en el reino y la indefensién que afectaba a su litoral. De ahi
que en 1678 y en 1679 el gobernador hubiese propuesto a las ciudades
gallegas reunidas en las Juntas del Reino la formacion de una nueva
escuadra de Galicia para la defensa de sus costas*. Pese a la insistencia
del representante real en las «crecidas ventajas y aumentos para los na-
turales» que podrian derivarse de su establecimiento, su propuesta no
serfa aceptada por los representantes ciudadanos alegando la necesidad
de ajustar previamente las cuentas de los arbitrios concedidos para la
construccién de la primera Escuadra de Galicia™. '

A resultas de todas estas dificultades, hasta el primero de abril de
1680 no pudo salir hacia Flandes la armada del mismo nombre®. En
ella figuraban 903 hombres de la infanterfa y caballerfa de transporte,
125 hombres de la infanterfa valona y una tripulacién compuesta por
407 plazas de mar®. Mientras tanto, los cinco barcos de la Armada
del Mar Océano fondeados en Vigo y el resto de la infanterfa perma-
necian en el reino a la espera de organizar un nuevo viaje a Flandes®™.
Con tal motivo el marqués de Villefiel tendria que reanudar los prepa-
rativos navales en medio de las limitaciones habituales, sobre todo las
derivadas de la escasez de marineros y la falta de dinero para carenar
los barcos y realizar una leva de infanterfa en la regién, operaciones
cuyo coste se cifraba en un total de 40.000 escudos®.

Las deficiencias del abastecimiento volverfan al primer plano una
vez que el factor Francisco Tobfas intent6 eludir sus responsabilidades

5 AGS, GA, leg. 3656, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 30/VI/1679.

57 AGS, GA, leg. 3656, s.f. El marqués de Villafiel desde Corufia a 24 septiem-
bre 1679.

58 Actas de las Juntas del Reino de Galicia (AJRG), vol. IX, pp. 125 y 145.

59 Cfr. Saavedra Vdzquez (1995), vol. V; pp. 3-22.

® AGS, GA, leg. 3669, s.f. El almirante Papachino desde las islas de Bayona a
1/IV/1680.

1 AGS, GA, leg. 3669, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 1/IV/1680.

2 AGS, GA, leg. 3669, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 5/TV/1680.

6 AGS, GA, leg. 3669, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 6/IV/1680.
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aduciendo que no tenfa obligacién de servir las raciones de la nueva
fota®. Aunque acabarfa haciéndose cargo de la gestién merced a la in-
rervencioén del asentista Francisco Eminente, las quejas del marqués de
Villafiel iban a proseguir ante la escasez y mala calidad de los alimen-
tos suministrados. De ahi su afirmacién de que «...nunca se logrard
la execucién del servicio de S. Mg. si en la dependencia de la factoria
se cree al interesado, pues este siempre a de solicitar los medios que
conduzgan combenienzia propia»®.

Como colofén de tales desencuentros, el corufiés acabaria ha-
ciendo dejacién de su factorfa tras negarse a abastecer los barcos que
no estaban en condiciones de viajar a Flandes, una actitud que obligd
al propio marqués de Villafiel a ocuparse de la compra de bueyes y de
vino a crédito®. Fsta situacién nos remite al conocido debate entre
los partidarios de la administracién directa o de los asientos que sc
iba a librar en el seno de la administracién espafiola en tiempos de
los Austrias y al que ha dedicado especial atencién la historiograffa
especializada®”. Aunque ya se ha sefialado que el abandono de la ad-
ministracién real no fue tan completo como tiende a suponerse®, lo
acontecido en Galicia viene a incidir en otro aspecto de la cuestién:
la importancia del factor territorial a la hora de garantizar la eficacia
de los asientos. En este caso la debilidad de la burguesfa local y la
escasa capitalizacién de una economia dominada por el autoconsumo
explican las dificultades registradas en la gestién del abasto, lo que 2
su vez pone en evidencia que la ejecucién de los contratos firmados ¢n
Madrid se encontraba sometida a importantes condicionantes locales
que han de ser tenidos en cuenta en los andlisis.

Al margen de dicha cuestién, Ja expedicién a Flandes finalmente
pudo realizarse tras la llegada a Galicia de dos barcos recién construi-
dos en Pasajes y que navegaban a cargo de Miguel de Oquendo. Estas
dos unidades, junto a la fragata La Purésima Concepcidn y el patache
Sun Antonio y Santa Téresa de la Armada del Mar Océano, constitufan
la flotilla encargada de trasladar a Flandes al tercio del conde de Gra-

6 AGS, GA, leg. 3669, s.. El marqués de Villafiel desde Vigo a 17/V/1680.
6 AGS, GA, leg. 3668, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 12/VII/1680.
6 AGS, GA, leg. 3669, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 22/IX/1680.
7 Thompson (1981). '

% Goodman, (2001), p. 55.
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jal reclutado en Galicia (1400 hombres), y a diversas compaiifas que
procedentes de Castilla (Palencia, Avila y Salamanca) habfan llegado
al reino durante el mes de junio®. Junto a los refuerzos humanos, la
expedicién también transportaba un cargamento de moneda y al prin-
cipe Alejandro Farnesio, nuevo gobernador de los Pafses Bajos. El 22
de septiembre de 1680 se registra su salida del puerto de A Corufia
con érdenes de retornar a Galicia trayendo un contingente de soldados
valones destinados al tercio de dicha nacién que servia en Catalufia™.

No era éste el tinico mandato recibido, pues también llevaban ins-
trucciones de navegar «sin bandera de S. Magd.», como si fueran na-
vios de particulares, ante el temor a encontrarse con barcos de guerra
franceses. Una decisién que iba a provocar los reparos del marqués de
Villafiel, quien no dudarfa en manifestar su temor a que los buques
se topasen con una flota francesa y «halldndolos de guerra, surgirdn
inconvenientes de gran publicidad y escindalo»”. Esta circunstancia
ayuda a entender el porqué los navios de la corona apenas participa-
ban en las operaciones de transporte de tropas en esta época, convir-
tiéndose en una manifestacién fehaciente de la clara conciencia que
existfa en la corte acerca de la debilidad de la armada real”™.

En este clima también se comprenden mejor las nuevas érdenes
que iba a recibir la escuadra poco tiempo después de su salida de Ga-
licia, por las que se encomendaba su rdpido retorno desde Flandes,
sin esperar a la infanterfa valona, «para apartarse del riesgo de aquellas
costas»”®. Como resultado de ello, el 13 de diciembre de 1680 lle-
gaban a Vigo los bajeles de Oquendo con 395 plazas de mar™, aun-
que su destino final serfa Guipdzcoa, a donde debfan trasladarse «por
la importancia de restablecer el que ibernen en su tierra para que se
alienten a servin”.

© AGS, GA, leg. 3669, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 12/VI/1680.

70 AGS, GA, leg. 3668, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 3/1X/1680.

' AGS, GA, leg. 3670, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 12/IX/1680.

7 De ahi que el traslado de 2000 infantes de leva de Andalucfa para Italia se
hubiera resuelto «mandando que se condujesen en navios fletados por quitar que los
vageles de guerra de S.M. se encuentren con los de Francia por escusar embaragos de
saludos».AGS, GA, leg. 3668, s.£. El marqués de Villafiel desde Vigo a 4/V/1680.

™ AGS, GA, leg. 3669, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 22 /TX/1680.

™ AGS, GA, leg. 3669, s.f. El marqués de Vilalfiel desde Vigo a 13/X11/1680.

75 AGS, GA, leg. 3668, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 6/X11/1680.
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Mientras tanto, en la regién iban a permanecer los tres barcos de
Ja Armada del Mar Océano que se encontraban en Vigo mds otros tres
integrantes de la misma llegados en septiembre desde Mallorca, los
galeones Las Mercedes y San Bernardo y el patache Santiago, con 633
plazas de mar y guerra’®. Se estaba también a la espera de la arribada
al reino de los dos barcos de la armada real que habfan acompafiado a
Oquendo en el viaje a Flandes, conformdndose con ellos una flota de
ocho navios que recibié érdenes de carenarse en Vigo?”.

Aunque carecemos de informaciones precisas sobre la duracién de
tales trabajos, su estancia en el reino no parece haberse prolongado mds
all4 del afio 1681. En las dos dltimas décadas del reinado no se registran
nuevas invernadas de la Armada del Mar Océano en Galicia ni nuevas
operaciones a su cargo, por lo que cabria preguntarse hasta qué punto la
renuncia de la corona a tales empresas puede atribuirse a las limitaciones
que afectaban a la infraestructura naval del reino. A la vista de lo sefia-
lado hasta este momento, parece evidente que también influyeron otras
razones, como el deseo de reservar los barcos y no arriesgarlos en tareas
que podfan hacer los particulares con menos riesgo. Esta decisién, a su
vez, responde a un cambio de mayor alcance iniciado en 1639 y que si-
tuarfa las prioridades de la politica naval hispana en la proteccién de las
rutas con América en detrimento de las conexiones con Flandes™.

Ademsds de estos factores, también han de tenerse en cuenta las ra-
zones de cardcter estratégico que se derivaban de la pérdida de impor-
tancia del avituallamiento de hombres a Flandes en los afios 90, cuando
la Corona debid centrar sus esfuerzos en hacer frente al conflicto en
Catalufia. Por su parte, los problemas provocados por el alojamiento
de la infanterfa en Galicia durante el bienio 1679-1680 habrian ser-
vido para alentar las presiones de las autoridades gallegas «para que no
vuelva la armada». Como resultado de las mismas, en enero de 1682
el reino recibfa un aviso de su representante en la corte dando cuenta
de la resolucién real de dividir la flota en varias secciones, de modo
que «una parte quedard en Cantabria y otra en Andalucfa»”.

7 AGS, GA, leg. 3668, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 12/IX/1680.

77 En un principio se habfa dispuesto que la operacién se realizara en el puerro
de Ferrol, pero el mal estado de los barcos acabaria desaconsejdndolo. AGS, GA,
leg. 3669, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 11/X/1680.

78 Serrano Mangas (1985), p.1.

7 Saavedra Vdzquez (2009), p. 473.
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La confluencia de todos estos argumentos explica la ausencia de
armadas reales en Galicia durante los afios finales del reinado de Car-
los II, aunque tal circunstancia no supuso la total desaparicién de la
actividad naval en la regién. Con escasa frecuencia y en volimenes
reducidos siguieron envidndose reclutas a Flandes en navios de par-
ticulares (1692, 1694), mientras se registraba la presencia de buques
sueltos, como el bajel Saz Juan de la Armada del Mar Océano, care-
nado en el reino en 1694%. Las levas de marineros también seguirin
presentes en Ja documentacién de este periodo: en junio de 1684 se
envian desde Galicia 108 marineros a Cddiz®, diez afios mds tarde
eran 240 hombres los destinados a la capital gaditana®, en 1699 se
produce una nueva leva de 400 marineros para enviar a Santofia®,
donde se encontraban cuatro barcos de la armada a cargo del almi-
rante D. Mateo de Laya que debfan pasar a Cédiz.

Ahora bien, &l reino no sélo enviaba hombres de mar a la capi-
tal andaluza, también los embarques de'madera se encuentran bien
documentados por estos afios, sobre todo los efectuados en Ribadeo,
y en algunos casos, con cargo a proveedores de pertrechos holan-
deses®, En paralelo iba a producirse un notable incremento de la
conflictividad inherente 2 la gestién de los plantios, en forma de
conflictos entre el juez de plantios y algunas corporaciones locales y
de denuncias sobre fraudes y abusos interpuestas por unos y otros®.
De ahi que las ciudades gallegas, a instancia de Mondofiedo, acaba-

¥ AGS, GA, leg. 3860, s.f. 1/X/1694.

81 AGS, GA, leg. 3720, s.f. El gobernador duque de Uceda desde Corufia a 18/
VI/1684.

8 AGS, GA, leg. 3861, s.f. Relacién de las plazas de mar que se levantaron en el
reino para la armada real y gasto que hicieron. Corufia, 21/111/1694.

B AGS, GA, leg. 3914, s.f. El gobernador marqués de Astorga desde Corufia a
7IV1/1694.

¥ AGS, GA, leg. 3788, s.f. El gobernador conde de Pufionrrostro comunica la
salida del puerto de Ribadeo de 7 embarcaciones cargadas de madera para Cédiz por
cuenta de Daniel Vaneden y compafifa, asentistas de pertrechos de la armada y de
galeones. De Corufia a 3/IV/1689.

8 AGS, GA, leg. 3720, s.f. El fiscal de la Real Audiencia, don Joseph Manuel
Bolero envia testimonio de lo obrado en la ciudad de Santiago, a donde fue enviado
para cobrar las multas interpuestas por la Junta de Armadas a diversos capiculares

que se reunieron en un ayuntamiento contra el juez de plantios don Juan de Pare-
des. Santiago a 10/DX{/1684.
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sen debatiendo la posibilidad de solicitar formalmente la extincién
del oficio®,

En esta etapa la documentacién recoge también diversas noticias
relativas al apresamiento de barcos franceses por parte de los corsarios,
fundamentalmente de Ostende®. El papel del corso como sustitutivo
de la armada real en este periodo es bien conocido, habiéndose resal-
tado que tras el declive experimentado por el corso cantdbrico entre
1663 y 1691, a partir de esta tiltima fecha se asiste a un considerable
auge del mismo®. En dicho contexto convendrfa plantearse ¢l porqué
no se desarrolla un corsarismo autéctono en Galicia, una realidad atri-
buida por el gobernador gallego a la falta de embarcaciones grandes y
a la pobreza de los naturales®.

Al margen de tal circunstancia, todo ¢l reino iba a participar en
este periodo de una creciente sensacién de indefensién, determinante
del surgimiento en 1689 de una nueva propuesta para la creacién de
fa escuadra de Galicia. En este caso y dadas las reticencias de las ciu-
dades gallegas a hacerse cargo de su construccién, lo que proponia el
gobernador era desgajar cuatro barcos de la Armada del Mar Océano
para que sirvieran en el reino, sin necesidad de construir barcos nue-
vos. Pese a lo limitado del proyecto, la Junta de Armadas no deja-
rfa de manifestar su escepticismo ante el mismo, argumentando que
«conviniera poner esta escuadra en Galicia y a su ejemplar en otros
de los dominios de V. Magd, si lo permitieran los medios que todo lo
embarazan...»”".

Esta imagen de una marina débil y enfrentada a una creciente in-
capacidad de actuacién que se refleja en los documentos ha suscitado
un juicio casi undnime de los especialistas. Salvo Alcali-Zamora, quien

8 A Corufia s¢ mostrarfa remisa a tomar parte en la iniciativa argumentando «...
el que esta ciudad se alla con esperienzia de que se necesita de mas reparo en esta
dependencian. Archivo Municipal de A Corufia (AMC), libros de actas, afio 1699,
sesién 16/XIL

8 AGS, GA, leg. 3719, s.f. El duque de Uceda, desde Corufia a 20/V1/1684.

% Otero Lana (1999), pp. 333-340.

® Segiin sus palabras, «en este puerto no solo no ay nabfo, patache ni pinaza
pero ni barco grande, que todos son de los pobres pescadores, reducidos a suma
miseria por la falta de sardina tantos afios 4...». El marqués de Astorga de Corufia a
GIEX/1699. AGS, GA, leg. 3915, s.f.

% AGS, GA, leg. 3786, s.f. El conde de Pufionrrostro, desde Corufia a 29/
V/1689.
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sefialé en su dfa la «falta de vitalidad, no el hundimiento» de las fuerzas
navales hispanas®, lo publicado hasta la fecha incide en su decadencia.
De hecho, la identificacién de la década de los noventa como un nuevo
periodo de declive naval®, se ha concretado en unas bajas estimaciones
sobre el nimero de unidades navales a disposicién de la corona: entre
26 y 34 barcos en total, considerando que el grueso de los mismos
correspondfa a galeras italianas que servian bajo contrato. En dichos
cdlculos la Armada del Mar Océano presenta un perfil deplorable, al
contar con siete buques en 1698 y seis en 1700, algunos de los cuales
se encontraban en muy deficiente estado de conservacién®,

La contundencia de estas cifras se ve redoblada si se efectia la
comparacién entre la realidad espafiola y la de otros paises europeos:
entre 1650 y 1700 Espafia habrfa sido el tnico de los grandes poderes
navales de la época que vio descender el nimero de navios, que ha-
brian pasado de 33 a 26, en contraste con lo acontecido en Inglaterra,
que pasé de 80 a 115; en Holanda, que pasé de 70 a 86; y sobre todo
en Francia; cuyo potencial naval habrifa pasado de 35 a 118 buques®.

En suma, la evolucién de la Marina espafiola se habria desarrollado
a contracorriente de lo sucedido en Europa, una tendencia de la que
s6lo se habria librado el tréfico indiano, en opinién de sus principales
conocedores. De hecho, la Armada de la Averia disponia de 11 navios
mayores y varios pataches a finales de siglo como resultado de una
«vacilante recuperacién naval» que, contando con el impuesto que ha-
bfa dado nombre a la flota, habfa hecho posible el incremento de los
asientos para la construccién de galeones. En contraste, la Armada del
Mar Océano arrastraba una existencia languideciente en Cddiz debido
al fracaso de los programas para la construccién de nuevos bajeles que
se habfan puesto en marcha en los afios ochenta y acabaron malogrdn-
dose por falta de recursos™.

°! Tara ello se apoya en las cifras de la Armada del Mar Océano, la principal
escuadra espafiola, en 1692/93, cuando estaba surra en Ndpoles: veintiiin navios,
con 13.890 toneladas y 1040 piezas de artilleria. Alcald-Zamora y Queipo de Llano
(1974), p. 94, nota 253.

%2 Glete (2006),vol. 1, pp. 833-860.

% Kamen (1993), capftulo I1I, pp. 257-296, en particular p. 261.

% Pérez Mallafna Bueno (1982}, pp. 380-381.

% Brujin (2000), pp. 69-98.

% Serrano Mangas (1985), p. 107.
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Aun admitiendo lo ajustado del diagnéstico general, la documen-
tacién manejada en este trabajo pone sobre la mesa la necesidad de
ahondar mds en la realidad de finales de siglo. Ya hemos sefialado
cémo todavia en 1699 se seguian realizando levas de marineros en
Galicia con destino a un barco de la armada real recién fabricado en
Colindres”, mientras en la misma época se asiste 2 una reactivacién
en la produccién de jarcia en el reino «para los ocho bajeles a que
a dado principio en Cantabria don Joan Saimén»®. A falta de ma-
yores noticias, todo parece indicar que la situacién resulta algo mds
compleja de lo que ha venido suponiéndose hasta la fecha y que es
necesario calibrar Ja verdadera entidad de esos intentos de renovacién
y las razones de su fracaso. En este sentido, creemos que los aconteci-
mientos que rodearon al establecimiento de la fdbrica de jarcia gallega
puede proporcionar algunos p1stas de interés y a ellos dedicaremos las
pdginas siguientes.

2. Marina e industria: la fibrica gallega de jarcia y lona

La fébrica de jarcia y lona establecida en Sada, una pequefia pobla-
cién corufiesa a medio camino entre la capital y Ferrol, surgié merced
a la iniciativa de dos empresarios flamencos dedicados al corso, Adridn
de Roo y Baltasar de Kiel, quienes arribaron a Corufia en 1658 tras la
pérdida de Dunquerque®”. Aunque en un primer momento siguicron
actuando en Galicia como corsarios, afios més tarde habjan de par-
ticipar en el transporte de levas a Flandes, reproduciendo un patrén
muy habitual en el sector, el de emplearse en la misma actividad o en
actividades afines'®. :

77 AGS, GA, leg. 3915, s.f. Relacién de los pertrechos y armas del galeén Sar
Francisco con motivo de pasar desde el puerto de Santofia al de Cddiz para agregarse
a la Armada del Mar Océano. Acompafia relacién de pertrechos de los galeones La
Santisima Trinidad, Santa Mariu de Tezanos y lus Animas de la-misma armada,

® AGS, GA, leg. 3913, s.f. El marqués de Astorga, desde Corufiz a 9/
VIII/1699.

% Segin sus propias palabras, su decisidn obedecfa 2 su condicién de sdbditos
leales a la dinastia habsbiirgica y por no querer «alir de su dominacién». Archivo
del Reino de Galicia (ARG), leg. 10235, n° 86.

190 Stradling (1992), p. 197.
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Mediada la década de los setenta ambos socios iban a iniciar una
nueva etapa marcada por la ampliacién de sus negocios, de modo que
en 1675 firmaron un asiento por 15 afios con la Corona para el es-
tablecimiento de una fébrica de jarcia y lona en Galicia que habfa de
surtir de tales géneros a la armada real. En paralelo al desarrollo de
esta empresa darfan el salto a las manufacturas civiles promoviendo
la creacién de una fébrica de lino y manteles finos en 1684 y de una
manufactura de pafios de lana en 1695. Con diferencia, la mantelerfa
resulté el establecimiento mds exitoso y mejor conocido por haber
sido objeto de un minucioso andlisis monogrifico'®!, mientras la f4-
brica de jarcia apenas ha generado el interés de los investigadores hasta
la fecha'®,

De ah{ que tratemos de profundizar en las circunstancias que con-
dujeron a su censtitucién y en sus principales avatares, aun cuando la
documentacién disponible resulta escasa, fragmentaria y deja algunas
cuestiones en el aire. En principio, el ¢stablecimiento de la fébrica de
jarcia en tiempos de Carlos Il nos sitda ante un escenario paradéjico,
por cuanto el momento de mayor actividad naval en Galicia —los
afios finales del siglo XVI— no habria servido para impulsar ningin
establecimiento industrial resefiable, y sin embargo, esta manufactura
iba a surgir en una etapa de actividad naval reducida'®.

Cierto es que estamos hablando de dos periodos muy diferentes
y que el segundo de ellos coincide en €l tiempo con los esfuerzos de
modernizacién impulsados por la monarquia de Carlos II. De hecho,
la f4brica de jarcias se establecié bajo el amparo de la Junta de Comet-
cio, la institucién incluida en el programa reformista de Medinaceli
con el objetivo de promover nuevas industrias. De las 92 realizaciones
y actuaciones impulsadas por la Junta en sus diversas épocas, cuatro
partieron de Galicia y las cuatro corresponden a iniciativas de los mis-
mos empresarios, Adridn de Roo y Baltasar de Kiel (fdbricas de aguar-
diente, jarcia y lona, lienzos y manteles y lana)'™.

101 Enciso Recio {1963).

192 Meijide Pardo (1966), pp. 77-126.

18 A finales del siglo XVI la principal excepcidn a esta atonfa vendrfa a ser la
Real Fébrica de bizcocho de Neda, promovida por el Gobernador del reino y des-
tinada al abastecimiento de las armadas en el puerto de Ferrol. Saavedra Vdzquez
(1987), pp. 265-281.

104 Pérey Pérez-Olivares (2006).
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Esta circunstancia nos sitia ante la evidencia de lo importante que
habria sido el factor personal para explicar las novedosas actividades
surgidas entonces. A falta de una burguesia emprendedora de origen
local, fueron estos empresarios extranjeros los encargados de explorar
las posibilidades manufactureras de la regién, sentando un precedente
que estaba llamado a reproducirse durante el periodo borbdnico. Al
margen de las realizaciones concretas, algunas de las propuestas pre-
sentadas a la Junta de Comercio por estos dos flamencos certifican su
condicién de hombres avanzados a su tiempo. El proyecto de cons-
truir una fibrica de aguardiente en Galicia, por ejemplo, pone de ma-
niftesto su conocimiento de las posibilidades del mercado, circunstan-
cia que habfan de aprovechar a fondo los fomentadores catalanes en
la centuria siguiente. Lo mismo cabe decir de su peticién de apertura
de los puertos gallegos al comercio con América!%, una decisién que
se iba a retrasar casi un siglo pero cuya puesta en prictica resultarfa
decisiva para impulsar el desarrollo del puerto corufiés.

Sin embargo, su iniciativa a favor de la fibrica de jarcias sf encon-
tré muy buena acogida entre las auroridades de la época, circunstancia
no demasiado sorprendente considerando que la falta de suministros
navales era uno de los mayores problemas de la Marina espafiola. Ade-
mds, el interés del proyecto se vefa reforzado por el hecho de que Ia
jarcia era el pertrecho m4s importante para el acondicionamiento de
un buque y se necesitaba en grandes cantidades'%. A mayor abunda-
miento, la dependencia del exterior en este campo iba a experimentar
un incremento considerable en el dltimo cuarto del siglo XVII, hasta
el punto de que el suministro de jarcia a la armada espafiola quedarfa
prdcticamente en su totalidad en manos de asentistas extranjeros'”.

En realidad, estamos hablando de una problemética de mucho
mayor alcance, por cuanto no sélo la flota ocednica pas6 a depender
entonces de tales empresarios, sino también las flotas y galeones de
Indias'®, A estos efectos la sustitucién de unos nacionales por otros
constituye un proceso bien conocido y que ha permitido caracterizar

1% Tarruga (1787), pp. 196-198.

1% Asf se ha calculado que para el aparejo completo de un navio de 70 cafiones
se necesitaban 3000 quintales de cdfamo. Cfr. Metino Navarro (1981), p- 78

1 Diaz Ordéfiez (1995), pp. 395-421,

1% Serrano Mangas (1989), pp. 95-101.
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a la década de 1680 como la de la penetracién holandesa, efectuada
a costa de los hombres de negocios de origen portugués que habian
dominado el negocio en los afios 30 y 40 y de los genoveses que, tras
introducirse en el mismo en la década de los 50, mantendrian su he-
gemonia hasta 1675-1680'%.

En este contexto se entiende mejor la iniciativa de Roo y Kiel,
cuyos primeros pasos no son ficiles de seguir con la documentacién
actualmente disponible. De ah{ que los inicios efectivos del estable-
cimiento hayan sido fechados en afios distintos por los investigado-
res que se han ocupado del tema: en 1690 los sitia Meijide Pardo!?,
mientras Pérez Pérez-Olivares los retrotrae a 1682, momento de la
firma de un contrato revisado para poner en ejecucién el asiento de
1677, que no habria llegado a hacerse efectivo a causa de la falta de
medios y los efectos de la baja de la moneda'™'.

Segiin nuéstros datos, la puesta en marcha de la empresa iba a ser
un proceso largo y sometido a numerosos avatares. La primera infor-
macién al respecto corresponde a febrero de 1679, momento en el que
Alejandro de Roo hacia constar ante las autoridades militares gallegas
que su hijo Adridn llevaba afio y medio en la corte solicitando consig-
nacién «para comenzar las jarcias»''2. Las gestiones para el estableci-
miento de la fdbrica se activarfan de manera decisiva coincidiendo con
la presencia de la flota real en la regién. Para ello fue necesario recurrir
a la colaboracién de las ciudades gallegas, reunidas en una Junta del
Reino con el tnico fin de acceder a la libranza de 90.000 escudos de
vellén en las rentas del reino del afio 1679 para pagar su consignacién
al asentista!’®. '

Pese a este apoyo y al incentivo derivado de la estancia de la ar-
mada ocednica, los inicios del establecimiento fueron dificultosos. En
agosto de 1679 Adridn de Roo comunicaba que hacfa un mes que
habia llegado a la ciudad para iniciar la fdbrica de jarcia y lona y que

19 Sanz Aydn (2004}, pp. 79-103. Y en relacién con este y otros trabajos con-
vendrfa hacer una precisién: aunque Roo y Kiel tienden a identificarse como holan-
deses, cabe recordar que eran de procedencia flamenca y originarios de Ostende,

1% Meijide Pardo (1966), p. 102.

1 Pérez Pérez-Olivares (2000), p. 233.

2 AGS, GA, leg. 3654, s.f. El marqués de Villafiel envfa a la Junta copia de una
carta de Alejandro de Roo desde Vigo a 24/11/1679.

U3 AJRG, vol. IX, p. 166 y ss.
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contaba con dos oficiales del reino y una pequefia partida de cdfiamo.
Nada mds recibir esta noticia, la Junta de Armadas ordenarfa al juez
de montes y plannos que facilitase la corta de madera en el reino para
Ja fabrica de caserfos, cobertizos, estufas, lonjas y telares'™. Sin em-
bargo, tan buena disposicién pronto iba a verse alterada por los pro-
blemas de impago de las consignaciones fijadas en el asiento. A este
respecto, si bien es cierto que la invernada en Galicia de la Armada
del Mar Océano actuaba a favor de la iniciativa, también iba a servir
para entorpecerla: aunque desde el mes de junio el tesorero general de
millones y rentas reales del reino tenfa orden de pagar al asentista el
primer plazo del contrato que se cumplia en septiembre, en la pric-
tica Adridn de Roo y su socio no podrian cobrarlo debido a que tales
rentas estaban embargadas para hacer frente a los gastos de la armada
real!.

Los trabajos continuaron en medio de este clima de incertidum-
bre, de modo que en junio de 1679 ya eran 7 los operarios de la
fabrica y Roo tenfa almacenadas en Corufia 100 quintales de jarcia,
8 fardos de lona y cantidad de cdfiamo para hilar y hacer jarcia'’®, A
este respecto conviene precisar que iba a tratarse de una manufactura
con una capacidad productiva limitada y aunque en el asiento se ha-
bia fijado un compromiso de preduccién de 3.000 quintales de jarcia
anuales y 20.000 varas de lona, nunca se alcanzaron las cifras previs-
tas'’. Segin las interpretaciones tradicionales, este incumplimiento
habria sido consecuencia de las frecuentes interrupciones de los traba-
jos derivadas de la imposibilidad de obtener cifiamo del norte a causa
de las guerras, una circunstancia que incluso iba a provocar el envio 2
Sada de un comisionado regio para hacer averiguacién de la situacién
de la fabrica®,

Nuestra documentacion, sin embargo, permlte comprobar que los
problemas del establecimiento fueron algo mds complejos y en ellos se

4 AGS, GA, leg. 3654, s.f. Adridn de Roo desde Corufia a 1/VII/1679.

115 AGS, GA, leg. 3654, s.f. Adridn de Roo desde Corufia a 24/VIII/1679.

U6 AGS, GA, leg. 3654, s.f. Adridn de Roo desde Cotufia a 3/IX/1679.

17 Ta diferencia entre lo previsto y lo efectivamente fabricado llegarfa a cifrarse
en un informe posterior en 29.442 quintales de jarcia y 256.775 varas de lona, aun-
que se hacia constar que «tampoco se le sarisfizo su valor, Larruga (1787), p. 187.

18 Meijide Pardo (1966), p. 104.
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mezclaban factores diversos. El retraso en el pago de las consignacio-
nes previstas iba a ser uno de los mds importantes y el que en mayor
medida dificultd los inicios de la empresa. En abril de 1680 Adridn de
Roo informaba a la Junta de Armadas que la fdbrica se estaba cons-
truyendo y que habfa «mandado de nuevo venir del norte mds de 800
quintales de cables y jarcia», para a continuacién reclamar el pago de
las consignaciones porque «ay mds de tres afios que por esta causa
tengo suspenso todo mi caudal»'??. Pese a ello, a finales de afio todavia
no se habfa satisfecho la consignacién a los asentistas y las obras de la
atarazana hubieron de paralizarse por falta de dinero'.

A este factor se unfan los problemas surgidos para la ubicacién de
la fibrica en A Corufia, puesto que el emplazamiento previsto, fuera
de la muralla que protegfa el arrabal de la Pescaderia, se consideraba
demasiado expuesto en caso de invasién'®. Pese a ello, el proyecto se
mantuvo y en’noviembre se hacfa llegar a la corte una planta de la
lonja «para la jarcia, el cdfiamo y el alquitrdn y las viviendas de los
obreros». Al mismo tiempo, también se daba cuenta del inicio de las
negociaciones para la compra de los terrenos por parte de los asentis-
tas. Una vez recibida esta informacidn, la Junta de Armadas comisio-
narfa al marqués de la Granja para la elaboracién de un informe en
el que constaban sus recelos ante el emplazamiento y las dimensiones
excesivamente reducidas del taller'?. Aun asi, el marqués de Villafiel
siguié defendiéndolo con el argumento de que su ubicacién «no em-
baraza a la fortificacién de la plaza», de modo que el propio marqués
de la Granja acabaria dando el visto bueno a la construccién'®. Por
razones que desconocemos, la fabrica nunca llegé a erigirse en A Co-
rufia y en su [ugar se eligié una nueva ubicacién en Sada, una pequefia
localidad pesquera situada a tres leguas de la ciudad.

Durante la década de los ochenta la manufactura parece haber
funcionado con altibajos, 2 juzgar por la documentacién fragmenta-
ria que se conserva. Las primeras informaciones localizadas sobre su

19 AGS, GA, leg. 3668, s.f. Adridn de Roo desde Corufia a 21/IV/1680.

120 AGS, GA, leg. 3668, s.f. El marqués de Villafiel desde Vigo a 6/XI1/1679.

12 AGS, GA, leg. 3656, s.f. El marqués de Villafiel desde Corufia a 17/
IX/1679.

122 AGS, GA, leg. 3668, s.f. El marqués de la Granja desde Madrid a 23/
IX/1679.

122 AGS, GA, leg. 3668, s.f. El marqués de Villafiel desde Coruiia a 3/1/1680.
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produccién corresponden al a0 1684, cuando los asentistas elabora-
ron una relacién de géneros entregados a los bajeles de la armada que
comprendfa 11 cables, 7 calabrotes y 3.960 varas de lona'?. Cinco
afios mids tarde el fallecimiento de Baltasar de Kiel iba a sembrar la
incertidumbre entre las autoridades militares del reino, por cuanto
Adridn de Roo se encontraba por aquel entonces en la corte nego-
ciando el asiento para la creacién de la fabrica de lencerfa’. Aunque
la viuda e hijos de su socio prosegufan con la fabricacién de jarcia, se
consideraba imprescindible un répido retorno de Roo a Galicia para
«mantener la correspondencia con Olanda»'?, De hecho, la liegada de
una partida de cdfiamo desde Hamburgo y Navarra iba a permitir la
elaboracién ¢n ese afio de nuevas partidas de jarcia y lona!?.

Los problemas con las consignaciones parecen haber continuado
tanto en los afios inmediatamente posteriores como durante la década
de los noventa, por mds que en junio de 1683 el pagador de la gente
de guerra y presidios de Galicia hubiera recibido la orden de asegurar
los caudales consignados para la fibrica y que ese dinero «no lo di-
vierta ni distribuya en otro efecto alguno por preciso que sea», Todo
parece indicar que tales instrucciones no siempre se cumplieron y en
1694 el pago del transporte a Colindres de diversas partidas de jarcia
serfa origen de serios problemas entre el asentista y el pagador'?, Mis
atin, el retraso en los pagos habria llegado a provocar la suspensién de
los trabajos en algunos momentos y en el mismo afio 1694 Adridn de
Roo se declaraba incapaz de proporcionar las cantidades reclamadas
«por haversele ausentado algunos oficiales desta labor y otros muchos
del de Ia jarcia por la suspensién que a avido en estas f4bricas por falta
de consignacién'®.

124 AGS, GA, leg. 3718, s.f. Los ministros de Galicia, Francisco de Aramburu y
Francisco de Bustamante, desde Corufia a2 12/IV/1684.

15 AGS, GA, leg. 3788, s.f. El conde de Pufionrrostro desde Corufia a 10/
1V/1689. :

%6 AGS, GA, leg. 3788, s.f. El conde de Pufionrrostro desde Corufia a 26/
VI/1689.

17 AGS, GA, leg. 3788, s.f. Adridn de Roo desde Sada a 20/X/1689.
- ' AGS, GA, leg. 3861, s.f. Don Antonio del Rio y Espinosa, pagador de la
gente de guerra de Galicia, desde Corufia a2 29/VII/1694.

12 AGS, GA, leg. 3862, s.f. Juan del Rio, escribano de las cosas de la guerra de
Galicia, desde Corufia a 28/VIII/1694.
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La situacién estaba Hlamada a empeorar en adelante, de modo que
durante el trienio 1695-1697 la produccién habria llegado a estar
précticamente paralizada por la falta de suministro de cdfiamo y los
problemas econdmicos. Esta circunstancia forzé a Adridn de Roo a so-
licitar de la Corona 15.000 reales de préstamo para seguir fabricando
pertrechos, cantidad que le seria concedida previo desplazamiento a
Sada de un comisionado regio encargado de informar del estado de la
manufactura'®.

El fuerte enfrentamlento registrado entre el asentista y el super-
intendente de la fabrica, Luis de Alviz, haria que los afios finales del
siglo 'se convirtieran en un periodo convulso, en el que Roo tuvo que
hacer frente a diversas acusaciones de fraude en el peso de la jarcia en-
tregada'?’. La intervencién del gobernador a su favor permitirfa salvar
la situacién, de-modo que la Corona iba a nombrar a un nuevo super-
intendente en’mayo de 1699, momento en el que el establecimiento
parecfa encontrarse a pleno rendimiento. Al menos eso es lo que cabe
deducir de la informacién enviada por el gobernador marqués de As-
torga a la Junta de Armadas tras haber girado una visita a la fébrica.
Segiin sus propias palabras, «puedo afirmar que no llega estrangero a
estos parajes, que no pase a betla y admirarla y todos publican no la
ay mejor en toda la Europa. Por este motivo es la ynbidia de todas las
naciones, especialmente de holandeses»'*~.

Pese a ello, su evolucidén en las décadas siguientes seguiria marcada
por los altibajos y aunque los herederos de los fundadores ajustaron
un. nuevo asiento con la corona en 1727 por término de 15 afios, la
tébrica estaba totalmente abandonada en 1750, cuando la monarquifa
decidié hacerse cargo de la misma'®. Tras esta medida se encontraban

13 Meijide Pardo {1966), p. 104.

1Bl Segiin su informe, el enfrentamiento era fruto de la malicia de Alviz, quien
realizaba todo tipo de maniobras «para dilatar la libranza al asentista y hazerle sus-
penda el curso de aquella fébricas. AGS, GA, leg. 3913, s.f. El marqués de Astorga
desde Corufia a 9/VIII/1699. )

82 AGS, GA, leg. 3915, s.f. El marqués de Astorga desde Corufa a 20/
IX/1699.

133 Meqlde Pardo (1966), p. 106 Segtin el mismo autor, las itversiones en cons-
truccién y equipamiento efectuadas por la Corona harfan posible que en 1757 la
real fdbrica se compusiera de 24 talleres, ocupando una superficie total de 40.000
metros cuadrados y disponiendo de 221 empleados fijos.
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Jos planes de la Secretaria de Matina para establecer un nuevo sistema
de acopio de jarcia para la armada real. El debate entre mantener el
sistema de asientos o iniciar la administracién directa, opcidén que de-
fendian memorialistas como Bernardo Ricarte'®, habfa de resolverse
a favor de esta dltima opcién merced al impulso que a favor de la
reglamentacién de la produccién se produjo tras el viaje de Jorge Juan
a Inglaterra'. De ahi que en 1750 la Marina se hubiese hecho cargo
de la fdbrica de Sada, hubiesc instalado la de Cartagena y completado
las de Puerto Real y Puente de Zuazo en Cédiz, un proceso llamado a
concluir en 1763, cuando por razones de seguridad las fibricas fueron
trasladadas a los arsenales'®,

Mds alld de los problemas especificos que afectaron a la f4brica
de jarcia gallega, su trayectoria constituye un buen reflejo de los pro-
blemas genéricos a los que tuvieron que hacer frente las iniciativas
promovidas por la Junta de Comercio. La falta de fondos, el retraso en
las consignaciones otorgadas, los proyectos inacabados y los conflictos
competenciales con otras instituciones mondrquicas serfan los factores
llamados a provocar la ruina de la mayor parte de sus iniciativas'¥’. En
el caso de la produccién de jarcia y lona, a estos elementos habfa que
afiadir su condicién de producto estratégico y de demanda estatal, lo
que Ja hacfa depender de la politica y los recursos de la corona. Dicha
circunstancia otorgaba gran vulnerabilidad a la empresa, considerando
que la monarquifa podfa alterar en cualquier momento las condiciones
del mercado, malogrando las posibilidades de negocio de los asentis-
tas'3. -

En este sentido, y a modo de balance provisorio, cabrfa afirmar que
la decadencia de la actividad naval habfa sido un factor determinante
en las dificultades que afectaron a la fabrica de Sada. En contrapartida,
su construccién certifica que la corona no sélo tenfa clara conciencia
de la debilidad de su armada, sino también la voluntad de impulsar
iniciativas destinadas a atajar sus problemas estructurales. No fue la
falta de interés sino la escasez de recursos, el elemento encargado de

3 Dfaz Ordéiiez (2009), pp. 225-248.
1% Dfaz Ordéiiez (1995), p. 416-421.
1% Merino Navarro (1981), p. 78.

17 Pérez Pérez-Olivares (2006), p. 174.
1% Torres Sdnchez (2002), pp. 487-511.
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malograr e¢sa politica, de modo que corresponderd a los Borbones la
tarea de retomar algunas de esas iniciativas desde otros presupuestos.
En consecuencia, semeja indispensable un mejor conocimiento de los
atisbos de cambio que se registran en tiempos de Carlos II para deter-
minar hasta qué punto las novedades del XVIII hunden sus raices en
la etapa final de la monarquia de los Austrias.
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¢Es la guerra solamente una cuestién militar? Creemos que no. En
cualquier época de la historia la guerra afecta al conjunto de la sociedad,
no solo a algin sector. De modo particular, en la Epoca Moderna la gue-
rra tuvo una importancia especial desde el punto de vista del Estado por
una sencilla razén: la guerra era prdcticamente la tinica competencia de
aquellas organizaciones politicas que se movfan precisamente, para sobre-
vivir en un mundo donde la Administracién tenfa casi exclusivamente la
funcién de defender la sociedad. La guerra absorbia, ademds, la mayor
parte de los recursos econdmicos disponibles y sus mecanismos de distri-
bucién. De este modo, los Estados de la primera modernidad se constru-
yeron a la vez que hacfan la guerra. Esto es lo que nosotros llamamos un
Estado militar, aquel que se transforma a la vez que hace la guerra o se
prepara para ella.

Entonces, sera la guerra lo mds importante para un Estado del siglo
XVIII? En cierto modo si. Como la guerra no afecta solo a lo que estric-
tamente llamamos militar, sino que afecta a la sociedad entera, hacer la
guerra presupone organizar la sociedad para ese cometido; o dicho de
otro modo, la sociedad se ve implicada en el hecho de apoyar a su rey en
la necesidad de hacer la guerra. Analizar el Estado desde el punto de vista
de sus necesidades militares supone adentrarnos en las relaciones entre la
guerra y otros dmbitos como la Administracién, la economia, la sociedad.
Lo importante es que hacer la guerra afecta al conjunto: la guerra no se
puede explicar sin el conjunto, ni el conjunto sin la guerra.

Esta perspectiva no ha sido abordada hasta ahora de manera sistem4-
tica. El presente volumen, fruto de la colaboracién de los mdximos espe-
cialistas del tema en la Historia de la Espana Moderna, ofrece un elenco
significativo de las relaciones entre la guerra y el conjunto social entre
finales del siglo XVII y comienzos del XIX, y muestra cémo la guerra
fue un factor clave de la construccién del Estado e influyé notablemente
tanto en la economfa, como en el orden social entonces vigente.
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